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任务来源，起草单位，主要起草人
1.1 任务来源
为充分发挥标准的约束引导作用，强化政府监督管理，进一步规范北京轨道交通线路自动售检票系统硬件的设计与实施，根据北京市市场监督管理局关于印发《2025 年北京市地方标准修订项目计划（第一批）》的通知（京市监函〔2025〕18号）的要求，《城市轨道交通自动售检票系统技术规范 第7部分：终端》（项目编号20251205）作为标准之一，由北京市轨道交通指挥中心承担修订任务，对2020年发布的《轨道交通联网收费系统技术要求 第7部分：终端设备》（DB/T 1164.7-2020）开展修订工作。该标准由北京市交通委员会归口。
1.2 本标准起草单位

在北京交通委员会和北京市交通标准化技术委员会的指导下，本标准起草单位为北京市轨道交通指挥中心。
1.3 主要起草人

主要起草人：XXX。
制定标准的必要性和意义

2.1 必要性
北京城市轨道交通自动售检票系统（以下简称“AFC系统”）以乘车凭证为载体，向乘客提供人工/自动票卡发售、充值、检票等票务服务。全网系统由18000台左右设备构成，每日客运量超1000万人次。

北京市地方标准《城市轨道交通自动售检票系统技术规范 第7部分：终端》（DB/T 1164.7-2020）自颁布实施以来，北京市轨道交通AFC系统遵照执行，使系统成为有机整体，各运营企业有效联动形成网络化运营模式，各车站向乘客提供同质化的高质量票务服务。

随着轨道交通互联网票务服务的不断发展，互联网自动售票机、自助补票机的设备使用越来越普及。近年来新开通的线路，在原有自动售票机、半自动售票机、自动检票机的基础上，车站也配置了互联网自动售票机、自助补票机两类设备，形成了稳定的需求。因此，需要明确互联网自动售票机、自助补票机的硬件技术要求，为系统建设、设备检测提供依据。

另一方面，为方便车站终端设备维修维护，降低维护成本，北京轨道交通指挥中心于2018年开展车站终端设备硬件标准化研究，明确了互联网自动售票机、自助补票机和自动检票机的硬件外观要求，其中互联网自动售票机、自助补票机采用同一硬件外观。标准化互联网自动售票机、自助补票机在17号线、16号线南段、昌平线南延、12号线、3号线一期等线路进行了应用，标准化自动检票机在燕房线、16号线南段、昌平线南延、12号线、3号线一期等线路进行了应用，得到了运营企业的认可。
根据AFC系统专业细分，以及标准文件使用者的需求差异，AFC系统标准文件共分为9个部分：

——第1部分：系统结构及功能要求；

——第2部分：接口数据格式；

——第3部分：数据传输；

——第4部分：操作界面开发设计要求；

——第5部分：车票处理单元技术要求；

——第6部分：票卡；

——第7部分：终端；

——第8部分：检测；

——第9部分：技术指标体系。

其中，《城市轨道交通自动售检票系统技术规范 第7部分：终端》主要规定了AFC系统车站终端设备及其专用模块的硬件技术要求。专用模块包括硬币处理模块、纸币接收模块、纸币找零模块、车票发售模块、车票回收模块、闸门及通行控制装置、二维码模块、电源模块、主控单元和票箱。车站终端设备包括自动售票机、半自动售票机和自动检票机。本标准的硬件技术要求包括基本要求、外形尺寸要求、配置要求、功能要求和性能要求，其中，基本要求包括外观与结构、装配要求、电气性能、电磁兼容性、噪声、防尘、防水、机械环境适应性、温湿环境适应性、可靠性、可维护性和安全性。新修订的《城市轨道交通自动售检票系统技术规范 第7部分：终端》需要增加互联网自动售票机、自助补票机两类设备硬件技术要求，同时需根据标准自动检票机修订外观尺寸要求。
2.2 意义
本标准通过对AFC售检票系统的系统结构及功能要求、接口数据格式要求、数据传输要求、操作界面要求、车票处理单元要求、票卡要求、终端要求、检测要求、技术指标体系要求等方面的研究，结合北京地铁多年运营经验，以实际运营需求、维护需求为导向，制定相应的技术规范，具有如下意义：

规范北京市城市轨道交通AFC售检票系统结构及功能、接口数据格式、数据传输、操作界面、车票处理单元、票卡、终端、检测、技术指标体系等，为系统设计、建设、验收以及运营提供标准依据。

对后续北京市城市轨道交通AFC售检票系统更新改造具有指导意义。

提高终端设备及关键模块维护的互通性。

主要工作过程

本标准编制工作严格按照北京市交通委员会标准化工作规则的要求开展，具体工作开展情况如下：

启动标准修订工作
2024年10月，向市交委申报标准修订，组建标准编制组，制定编制工作计划，学习规范编制相关要求，确定本次编制范围及标准大纲。
形成标准初稿

2025年6月，编制组开展标准文本和编制说明的修订工作，根据标准互联网自动售票机、自助补票机、自动检票机硬件技术要求，修订标准内容，形成标准初稿。

制定标准的原则和依据，与现行法律、法规、标准的关系

4.1 制定标准的原则

本标准编制以科学性、完整性、实用性、可操作性作为主要编制原则。

科学性是指系统功能应符合北京市城市轨道交通票务服务和运营管理实际。设备的种类及硬件技术要求应符合信息技术发展现状，并与相关产业现实状况相适应。本部分的修订应与系列标准其他部分相协调。

完整性是指本部分规定的车站终端设备及专用模块硬件技术要求应满足系统建设、检测等需要，并结合票务服务的发展补充完善设备类型和技术要求；

实用性则指本部分规定的设备种类硬件技术要求应满足AFC系统建设和运营的实际要求；

可操作性指本部分修订的设备硬件要求应得到确实的验证。
4.2 与现行法律、法规、标准的关系

本文件与国际、国内同类标准相比较，无不符合或矛盾。

本文件是在总结北京市现有地方标准实施经验基础上总结、提炼而成，并通过科研、现场试验以及同类型应用进行了充分验证。

本文件遵守中华人民共和国现行的法律、法规。

本文件在编写、讨论过程中没有未解决的重大分歧。

主要条款的说明，主要技术指标、参数、实验验证的论述
本标准正文共11章，明确了标准使用的范围、规范性引用文件、术语和定义、缩略语、基本要求、专用模块硬件要求、TVM硬件要求、BOM硬件要求、ITVM硬件要求、TSM硬件要求、AG硬件要求。

具体内容包括：

第一章是标准适用范围，规定了标准适用于城市轨道交通自动售检票系统的前期规划、工程建设、更新、改造和运营管理。
第二章是规范性引用文件，列出了引用的相关标准，本次修订补充了引用文件。
第三章是术语和定义，修改了二维码模块的英文翻译。

第四章是缩略语，补充了互联网自动售票机ITVM、自助补票机TSM的缩略语。

第五章是基本要求，该部分补充了互联网自动售票机、自助补票机的结构要求、电源适应性要求、噪声要求、防水要求和可靠性要求。
第六章是专用模块，该部分内容无改动。

第七章是TVM，该部分完善了硬件选配内容。

第八章是BOM，该部分内容无改动。

第九章是ITVM，该部分为新增，明确了ITVM设备外形和结构要求、配置要求、功能要求和性能要求。

第十章是TSM，该部分为新增，明确了TSM设备外形和结构要求、配置要求、功能要求和性能要求。

第十一章是AG，该部分根据标准闸机调整了外形尺寸要求。
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	2020版
	2025修订版
	主要依据和说明
	备注

	4 缩略语

	1
	
	TSM:自助补票机(self-service Ticket Supplement Machine)
	新增终端设备需要列出缩略语
	新增

	2
	
	ITVM：互联网自动售票机(Internet automatic Ticket Vending Machine)
	
	

	5 基本要求

	3
	表1 终端结构要求
	ITVM：
维修门应能开启保持120度或以上，并有限位功能，方便维护。

应具备前面板的维护方式，并有锁止保护装置。

维修状态下，维修门开启不影响相邻设备的正常使用。

显示屏及主控模块的检修能通过机器前面板维护 。

前方检修状态，不影响相邻设备正常使用。

维修照明灯照明范围应覆盖设备各维修区域，在检修门关闭后，自动切断维修照明电源。
	补充ITVM终端结构要求
	修订

	4
	表1 终端结构要求
	TSM：
维修门应能开启保持120度或以上，并有限位功能，方便维护。

应具备前面板的维护方式，并有锁止保护装置。

维修状态下，维修门开启不影响相邻设备的正常使用。

显示屏及主控模块的检修能通过机器前面板维护 。

前方检修状态，不影响相邻设备正常使用。

维修照明灯照明范围应覆盖设备各维修区域，在检修门关闭后，自动切断维修照明电源。
	补充TSM终端结构要求
	修订

	5
	5.3.5.1电源电压
	ITVM/TSM：

采用交流电源供电，应能在220 V+10%至220 V-15%，50 Hz±2 Hz条件下正常工作。
	补充ITVM和TSM的电源电压要求
	修订

	6
	5.3.5.2用电功率
	TVM/TSM：

额定功率：≤250W；

休眠功率：≤5W。
	补充ITVM和TSM的用电功率要求
	修订

	7
	5.5噪声
	TVM/TSM：

空闲时声功率dB≤45（A）；

工作时声功率dB≤60（A）。
	补充ITVM和TSM的噪声标准
	修订

	8
	5.7防水
	TVM/TSM与BOM及AG防水要求一致
	补充ITVM和TSM的防水要求
	修订

	9
	5.10可靠性
	TVM/TSM可靠性：≥70000

BOM可靠性：≥100000
	补充ITVM和TSM的可靠性要求，修订BOM可靠性要求
	修订

	7 TVM

	10
	表33　TVM各单元包含的主要模块
	增加摄像头、乘客感应传感器、喇叭硬件选配模块
	补充TVM硬件选配模块
	修订

	9 ITVM

	11
	新增章节
	
	
	新增

	10 TSM

	12
	新增章节
	
	
	新增

	11 AG

	13
	11.1.2外形尺寸
	修订AG高度为1410mm
	修订AG高度
	修订

	附录C（资料性）底座设计要求

	14
	C.2.5ITVM/TSM底座
	规定了ITVM和TSM底座详细图纸
	新增ITVM和TSM底座设计要求
	新增


重大意见分歧的处理依据和结果

无。

与国内外同类标准水平的对比情况

本文件基于交通运输部2022年5月27日发布的《城市轨道交通自动售检票系统运营技术规范（试行）》（交办运〔2022〕27号）和《城市轨道交通自动售检票系统工程质量验收规范》（GB/T 50381-2018），以及《城市轨道交通自动售检票系统技术条件》（GB/T20907-2024）的前提下，根据北京市轨道交通自动售检票系统高发展要求，提出更符合我市AFC系统实际情况的车站终端设备硬件技术要求。

与上海、广州等地方的轨道交通标准规范相比，本文件细化了北京市特有的互联网自动售票机、自助补票机设备硬件技术要求，包括外形和结构要求、配置要求、功能要求和性能要求，配置要求包括硬件选配、软件配置和接口要求。另一方面，在自动检票机标准硬件成熟应用的情况下，修订自动检票机外形尺寸要求。
作为推荐性标准或者强制性标准的建议及其理由

本标准为应用规范性标准，属于推荐性标准，建议如下：

城市轨道交通自动售检票系统地方标准的实施，使得北京轨道交通AFC系统的建设与运营有标准可循，在质量检验方面有标准可依，对于推动我市城市轨道交通票务服务高质量发展，提高AFC系统安可靠运行方面具有重要意义。同时，首都城市轨道交通票务服务的快速发展，要求AFC系统不断迭代升级，过程中会在本标准规定的系统功能基础上持续扩充与完善，因此建议本标准为推荐性标准。

强制性标准实施的风险点、风险程度、风险防控措施和预案

推荐性标准没有风险点。

实施标准的措施(政策措施/宣贯培训/试点示范/监督检查/配套资金等)

新修订的标准颁布之日起，新建和更新/改造的AFC系统应满足新修订的标准要求。

新修订的标准颁布之日起，由编制单位负责，对相关设计、建设、施工、运营单位进行宣贯。

3、由行业主管部门负责对新修订标准在AFC系统的落实情况进行监督检查。

其他应说明的事项

本标准不涉及专利。
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