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《公共汽电车站台修编》
北京市地方标准编制说明
[bookmark: _Toc199434478]一、任务来源，起草单位，协作单位，主要起草人
[bookmark: _Toc512584231][bookmark: _Toc287365702][bookmark: _Toc276747164][bookmark: _Toc273611420][bookmark: _Toc267904042][bookmark: _Toc28497][bookmark: _Toc267645450][bookmark: _Toc246884249][bookmark: _Toc199434479]（一）任务来源
[bookmark: OLE_LINK46]地方标准《公共汽电车站台规范》（DB11T 650-2016）（以下简称《规范》）修订由北京市交通委员会于2022年提出，北京市市场监督管理局于2023年正式批准立项。2023年1月，北京市市场监督管理局发布关于印发《2023年北京市地方标准制修订项目计划（第一批）》的通知，明确开展《规范》修订工作，项目编号：20231015，由北京交通发展研究院起草，北京市交通委员会作为行业主管部门组织实施。
[bookmark: _Toc287365703][bookmark: _Toc512584232][bookmark: _Toc199434480]（二）本规范起草单位和人员
[bookmark: _Hlk199347537]起草单位：北京交通发展研究院
主要起草人：
[bookmark: _Toc199434481]二、标准修订的必要性和意义
近年来，北京公共交通发展面临新的形势和要求，公交站台作为地面公交系统的重要组成部分，是城市公共服务供给的重要载体，应顺应发展对《规范》进行修订。
[bookmark: _Toc199434482]（一）多模式、多样化的公交运营线路不断出现，对站台设置提出新的要求
近年来，随着市民个性化、灵活性服务需求的增长，北京市定制公交等多样化公交线路大幅增加，公交线路服务功能多样，发车间隔灵活，不同时段站台服务线路数及服务车辆数变化较大，站台设置需灵活考虑相关要素。
[bookmark: _Toc199434483]（二）北京公交站牌批量化更新，已针对传统站牌和智慧站牌都做出实践
为进一步提升公交站台设施服务水平，增强市民公交出行的辨识度，2021年起北京市公交站牌全面更新，站牌样式、字号、牌面内容、材质等全面调整，现行规范需要紧跟形势及实际变化做出调整，对不同类型站台站牌位置、站牌示例等内容进行全面更新。同时，近年来公交站电子站牌逐步普遍并应用，但依然存在位置不统一、信息更新不及时等问题，需要对现行规范有关电子站牌设置位置、数据更新和设施维护等内容进行细化和调整。
[bookmark: _Toc199434484]（三）坚持公交轨道融合发展，需要公交站台在位置、配置上给予充分考虑
为提高公共交通服务水平和整体竞争力，需要促进轨道交通与地面公交深度融合。公交站台作为乘客重要的交通服务设施，一方面，应尽量缩短路口地面公交换乘距离；另一方面，应提供便利的换乘信息服务，方便乘客换乘。
[bookmark: _Toc199434485]（四）步行自行车路权保障要求提高，公交站台位置慢行保障应进一步加强
2020年《步行和自行车交通环境规划设计标准》（DB11/ 1761-2020）发布，对步行、非机动车路权保障提出了更高的要求。2021年，自行车优先标识正式上线，公交站台路段，尤其是设置在外侧分隔带的公交站台，需要严格做好路权分配和通行优先交通保障，处理好公交车停靠与步行、非机动车的关系，因此需进一步细化、完善现有规范对站台空间及标识设置的要求。
[bookmark: _Toc199434486]（五）无障碍出行和适老化要求政策不断完善，公交站台无障碍设施要求需同步细化和强化
[bookmark: OLE_LINK23]近年来，无障碍出行政策制度体系不断完善，要求不断提升。2024年国务院颁布的《城市公共交通条例》提出“城市公共交通基础设施建设应当符合无障碍环境建设要求，并与适老化改造相结合。”2021年《国家综合立体交通网规划纲要》提出，要加强无障碍设施建设，完善无障碍装备设备，提高特殊人群出行便利程度和服务水平；2021年《北京市无障碍环境建设条例》正式发布，提出要“逐步建立无障碍公交导乘系统，方便听力、视力障碍者出行和换乘公交”；《城市公用交通设施无障碍设计指南》（GB/T 33660-2017）对公交站候车亭在轮椅使用、盲道连续性等方面也提出了具体要求，因此结合公交站台空间实际，应进一步细化和强化现行规范中关于无障碍出行的设施保障。
[bookmark: OLE_LINK19]（六）北京着力建设国际一流旅游城市、花园城市、韧性城市，站台设施及环境应持续完善和提升
国际一流旅游城市、花园城市、韧性城市建设等要求，需进一步优化公交站台设施布局，在安全、便捷的前提下，实现不同交通方式的秩序衔接；提升站台周边的服务设施水平，配置更多人性化设施，吸引游客使用公交深入探索城市魅力。同时，作为城市公共服务的延伸，智慧化公交站台已经出现，并成为未来公交站台发展的新趋势，《规范》修订中需同步体现。
基于以上背景，对站台《规范》进行修订，使其紧跟北京现阶段交通发展方向及社会变化，有利于保持《规范》先进性，有效指导站台新建和改建，为公共交通服务水平提升提供基础保障，提高群众出行便捷性，不断满足居民出行需求。
[bookmark: _Toc199434487]三、主要工作过程
[bookmark: _Toc512584235][bookmark: _Toc199434488]（一）工作安排
根据北京市市场监督管理局发布的修订《规范》北京市地方标准的通知，起草单位北京交通发展研究院组织人员成立了标准修订编制工作组，制定了标准修订编制工作大纲，明确了参编人员的分工和详细的编制计划，并要求参编人员严格执行编制计划。
《规范》的修订工作，以现行相关标准、规范为基础，以既有研究、调研、问卷调查成果为依托，充分考虑原标准实施以来地面公交内外发展环境变化，以及未来发展趋势要求等，形成修订后的基本条文，采用专家评审及参与单位征求意见的方式，修正完善标准内容。
[bookmark: _Toc512584236][bookmark: _Toc199434489]（二）具体工作
本标准修订工作严格按照北京市交通委员会标准化工作规则的要求开展，具体工作开展情况如下：
1）标准修订项目下达及工作组成立
[bookmark: OLE_LINK6]2023年1月，北京市市场监督管理局发布关于印发《2023年北京市地方标准制修订项目计划（第一批）》的通知，《规范》作为地方标准修订项目。
标准修订计划下达后，在归口单位指导下，北京交通发展研究院成立了标准工作组，并明确了工作职责和范围。受相关要求变化等影响，实际修订工作于2024年正式开始。
[bookmark: OLE_LINK14]2)召开标准修订启动会
2024年4月30日，由北京市交通委员会组织，在首发大厦A座611会议室召开了《规范》标准修订启动和大纲研讨会，来自北京交通大学、北京工业大学、北京警察学院、北京市城市规划设计研究院、北京公共交通控股（集团）有限公司等的专家参加了会议，会议讨论了本标准的研究目标、主要研究内容及工作大纲等。专家组认为：标准修订目标明确、技术路线清晰，研究内容全面，进度安排合理。专家组一致同意大纲通过评审，建议根据大纲尽快推进。
[bookmark: OLE_LINK16]3）召开标准修订论证会
[bookmark: OLE_LINK13][bookmark: OLE_LINK15]2024年12月9日，由北京市交通委员会组织，在首发大厦A座611会议室召开了《规范》标准修订论证会，来自原北京市城市规划设计研究院、中规院（北京）规划设计有限公司、北京市政路桥市政专业设计院、北京工业大学、北京公交集团线网中心等的专家参加了会议，会议讨论了本标准的工作内容和标准草案稿。专家组认为：标准修订思路清晰，方法正确，内容全面，数据翔实，分析论证充分；标准修订将对北京市公交地面站台的新改建及使用起到重要作用。专家组一致同意修订内容通过评审，建议尽快完成征求意见稿。
4）形成征求意见稿
编制组收集、整理、分析了国内外相关标准和资料，调研近年来典型城市公交站台新建、使用及改建情况、站台相关法律法规、标准等编制和实施效果情况，以及上海、深圳等实施站台标准情况，结合北京市地面公交发展形势及要求，进行多次研讨和修改，于2024年12月形成了标准修订稿，并提交归口单位北京市交通委员会，归口单位认真审查并提出修改意见。在此基础上编制小组经过多次修改和征求组内外意见，2025年6月形成本标准征求意见稿。
[bookmark: _Toc199434490]
[bookmark: _GoBack]
四、制定标准的原则和依据，与现行法律、法规、标准的关系
[bookmark: _Toc199434491]（一）制定标准的原则和依据
1)	标准格式统一、规范，按照GB/T 1.1-2020《标准化工作导则第1部分：标准化文件的结构和起草规则》给出的规则进行修订。
2)	标准内容符合统一性、协调性、适用性、一致性、规范性要求。
3)	通过征询原标准实施以来公交站台在建设、使用中的问题，充分考虑未来地面公交发展要求，对相关章条中的技术内容做了必要的修订和调整。
4)	标准实施后有利于提升公交站台设施服务水平，有效促进城市地面公家系统可持续发展，提高群众出行便捷性。
[bookmark: _Toc512584239][bookmark: _Toc199434492]（二）与现行法律、法规、标准的关系
本标准内容与现行的国家各项有关法律法规、国家标准、行业标准、地方标准不构成冲突。参考和引用标准的标准号和标准名称:
[bookmark: OLE_LINK30]GB 5768  道路交通标志和标线
GB 50763  无障碍设计规范
GB/T 32852.1 城市客运术语 第1部分：通用术语
GB T 32852.2 城市客运术语 第2部分：公共汽电车
GB/T 33660 城市公用交通设施无障碍设计指南
GB/T 32852.1 城市客运术语 第1部分：通用术语
GB/T 32852.2 城市客运术语 第2部分：公共汽电车
GB/T 22484城市公共汽电车客运服务规范
GB 50057  建筑物防雷设计规范
CJ/T 3076  高杆照明设施技术条件
JT/T 1118  城市公共汽电车车站设施功能要求
JT/T 1355  城市定制公交服务规范
DB11/T 500  城市道路公共服务设施设置与管理规范
DB11/T 648  公共汽电车客运服务规范
DB11/T 657.3  公共交通客运标志 第3部分：公共汽电车
DB11/T 1116  城市道路空间规划设计规范
DB11/T 2112  城市道路空间非机动车停车设施设置规范
DB11/1761  步行和自行车交通环境规划设计标准
[bookmark: _Toc199434493]五、主要条款的说明，主要技术指标、参数、实验验证的论述
1.范围
本标准适用于在道路范围内新建和改建的地面公共汽电车站台及其服务设施的规划、设计、建设与维护。
本标准不适用于快速公共汽车交通系统（BRT）站台、枢纽场地内部的公交站台。
说明：①将范围扩大到所有道路，不定向区分城市道路和郊区公路。②考虑设置在路侧的首末站与中途站在功能上区别不大，因此将适用范围扩大至道路范围内公交车站。③明确枢纽场地内部的公交站台不适用，表述更强调道路红线外的站台。
2.规范性引用文件
说明：引用原标准基础上，增加了GB/T 33660  城市公用交通设施无障碍设计指南、GB/T 32852.1  城市客运术语 第1部分：通用术语、GB/T 32852.2  城市客运术语 第2部分：公共汽电车、GB/T 22484  城市公共汽电车客运服务规范、JT/T 1118  城市公共汽电车车站设施功能要求、JT/T 1355  城市定制公交服务规范、DB11/T 2112 城市道路空间非机动车停车设施设置规范、DB11/1761  步行和自行车交通环境规划设计标准
[bookmark: _Toc377715508][bookmark: _Toc377715444][bookmark: _Toc86313005][bookmark: _Toc377731709][bookmark: _Toc377716002][bookmark: _Toc377715935][bookmark: _Hlk86324959]3.术语和定义
3.1  车站 stop station为乘客乘降运载工具提供相关服务的城市客运设施或场所。
说明：增加车站的术语和定义，表述与《GB/T 32852.1 城市客运术语 第1部分：通用术语》（2016年）保持一致。
3.2 站台 platform  车站内供乘客候车和乘降的设施。
[bookmark: OLE_LINK29][bookmark: _Hlk199404255][bookmark: _Hlk199432003][bookmark: _Hlk199404226][bookmark: OLE_LINK33]说明：表述与《GB/T 32852.1 城市客运术语 第1部分：通用术语》（2016年）中关于站台的定义保持一致。
3.3站牌 bus stop sign 在车站设置，向乘客提供乘车服务信息的指示牌。
[bookmark: OLE_LINK28][bookmark: OLE_LINK27][bookmark: _Hlk199404243][bookmark: OLE_LINK1]说明：表述与《GB/T 32852.1 城市客运术语 第1部分：通用术语》（2016年）中关于站牌的定义保持一致。
3.4电子站牌 electronic stop sign 在车站设置，向乘客显示本线路来车方向、运营车辆的动态位置或预计车辆到达时间等信息的电子显示指示牌。
[bookmark: _Hlk199404556][bookmark: _Hlk199432018][bookmark: _Hlk199432042]说明：根据《GB T 32852.2 城市客运术语 第2部分：公共汽电车》（2018年）中关于电子站牌的表述，补充电子站牌定义。
[bookmark: OLE_LINK36]3.6港湾式站台  bay platform 在道路车行道外侧，采用局部拓宽路面的方式，设置的供公交车辆停靠的站台。
[bookmark: _Hlk199432053]说明：根据《JT∕T 1118  城市公共汽电车车站设施功能要求》（2017年），补充港湾式站台的定义。
3.10定制公交 demand responsive transit 通过整合出行起讫点、出行时间等相近出行需求，向乘客提供预订线路或车次的一种差异化、集约化、高品质的城市公共交通服务。
[bookmark: _Hlk199432073][bookmark: _Hlk199432065]说明：根据交通部发布2021年4月1日开始实施的《JT/T 1355城市定制公交服务规范》，补充定制公交定义。
3.11 招呼站 temporary bus stop 常规公交线路根据乘客的上下车需要，车辆临时停靠的站点。公交车招手即停。
说明：根据目前公交运营实际，增加招呼站的相关内容。
4.站台
4.1设置
[bookmark: OLE_LINK38]4.1.1快速路、主干路的站台，宜采用港湾式站台。
说明：删除“新建”，条款对改建快速路、主干路的站台同样适用。
4.1.2公交站台应布置在有行人过街设施、轨道交通车站出入口的路段上或者交叉口附近，在交叉口布置的公交站台应和交叉口的交通设计一体化设计。
[bookmark: _Hlk199432108][bookmark: _Hlk199494128]说明：根据北京市地标2024年《DB11/T 1116城市道路空间规划设计标准》、其他城市相关标准，以及便利性、人本化的设计要求，增加了站台应布设的位置。
4.1.3 新建快速路辅路、主干路、次干路的站台，宜设置在交叉口出口道、靠近人行横道处，并应避免等候进站的公交车队列溢出。公交站台的前端与对向车道停止线延长线之间的距离宜为40m～50m。
[bookmark: OLE_LINK51]说明：为了降低公交车队溢出对道路的影响，根据2024年最新版的《城市道路空间规划设计规范》DB11/T 1116-2024，明确公交站台的前端与对向车道停止线延长线之间的距离宜为40m～50m。
4.1.6 支路上的站台，距交叉口停车线距离宜为30m～50m。
说明：对文字进行完善，使表达更清晰明确。
4.1.7站台边缘距客流密集区的距离应符合下列规定：
——距火车站广场、长途汽车站广场、体育场（馆）广场主要行人出入口近端不应小于25m，不应大于100m；
——距学校、医院主要行人出入口近端不应小于50m，不应大于100m； 
——距商场、景区主要行人出入口近端不宜大于100m；
[bookmark: OLE_LINK20]——距轨道交通车站出入口、居住小区行人出入口不应大于50m。
[bookmark: _Hlk199432132]说明：①参考正在执行的《学校、医院、景区、商场共建共治工作指南与技术导则（试行）》，新增了站台与学校、医院、景点、商业距离的相关要求。②按照目前北京市公交、轨道两网融合的要求，将公交站点“距地铁站出入口不应大于50m”。③简化文字，对其他地点进行归并。
4.1.8 公交换乘距离应符合下列规定：
——同向换乘距离不应大于50m，路段异向换乘距离不应大于100m；
——交叉口换乘距离不宜大于150m，并不得大于200m。
说明：根据2024年《DB11/T 1116 城市道路空间规划设计规范》补充明确相关换乘距离的要求。
[bookmark: OLE_LINK26]4.1.9 道路横断面为三幅路、四幅路的，站台应利用外侧分隔带设置，辅路或非机动车道应设置连接公交站台的人行横道，辅路应配套设置机动车减速或警示设施。
说明：根据北京市地标2020年《DB11/ 1761步行和自行车交通环境规划设计标准》“快速路主辅路分隔带设置公交车站的，辅路应设置人行横道，并应与公交车站衔接”，以及2024年《DB11/T 1116 城市道路空间规划设计规范》的相关要求，为提高行人安全性，辅路应配套设置机动车减速或警示设施。
4.1.10 道路横断面为单幅路、两幅路的，公交车站宜采用岛式站台或将非机动车道外绕公交车站。外绕占用人行道的，人行道剩余宽度应符合表1规定的最小值，并应保持行道树连续。
[bookmark: OLE_LINK24]说明：北京市地标2020年《DB11/ 1761步行和自行车交通环境规划设计标准》、2024年《DB11/T 1116城市道路空间规划设计标准》全面提高了对自行车的保障要求。非机动车外绕是当前避免公交与非机动车道冲突的主要做法之一。针对自行车通行，既有道路空间充足的，公交车站宜采用岛式站台或将非机动车道外绕公交车站。外绕占用人行道的，人行道剩余宽度应符合最小值规定，并应保持行道树连续。
4.1.11 沿路侧带边缘设置的，人行道剩余宽度应符合表1的最小值规定。
表1 人行道剩余宽度
	项目
	人行道宽度（m）

	
	推荐值
	最小值

	快速路辅路、主干路
	≥4.0
	3.0

	次干路
	≥3.5
	2.5

	支路
	≥3.0
	2.0

	商业、火车站附近或公共场所集中路段
	≥5.0
	4.0

	长途汽车站附近路段
	≥4.0
	3.0

	轨道交通出入口、综合客运枢纽出入口周边50m范围内
	≥4.0
	3.0


说明：与北京市地标2020年《DB11/ 1761步行和自行车交通环境规划设计标准》要求保持一致，补充“轨道交通出入口、综合客运枢纽出入口周边50m范围内，推荐值≥4m，最小值3m。”同时简化文字，使表达更简洁明了。
[bookmark: OLE_LINK45]4.1.12 定制公交、响应式公交应优先利用现有的公交站台，必要时也可单独设置停靠站，站台设置应充分考虑与其他交通方式的接驳，与行人出入口的距离应满足4.1.7的要求。
说明：北京定制公交、响应式公交，通学、通医等多样化公交发展迅速，并已成为普遍的公交形式之一。按照交通部发布2021年4月1日开始实施《JT/T 1355城市定制公交服务规范》中有关于定制公交站点设置相关规定：应优先利用现有的公共交通站点,必要时也可单独设置停靠站点。应合理控制中途站点数量，缩短乘客的出行时间。为顺应现实情况，本次修编新增定制公交、响应式公交等站台设置及设施相关规定。
4.1.13 相邻站点间距大且站点间有少量乘客需求的，可设置招呼站，招呼站应具备公交车临时停靠条件和乘客候车条件。
说明：根据目前公交运营实际，考虑提高公交运行灵活性、提高乘客乘车便利性等，增加招呼站的相关内容。
4.2规模 
4.2.1 一个站台的停靠位不应超过2个，每个停靠位长度宜为20m，可根据停靠最大一种公交车型长度适当调整。站台长度不应小于停靠位之和。
说明：根据近年来北京公交发展新形势，公交车车型逐渐成小型化、轻量化趋势。
4.2.2 每个站台，停靠常规公交车线路数不宜超过6条。
说明：目前，不同规范规定站台服务线路数不一，根据北京实地调查统计，如不考虑道路拥堵的影响，车辆进出站及停靠时长多为25-50s，双车位理论停靠能力120辆/h，目前，快、干线等公交线路高峰时段发车间隔多为5分钟，但受道路运行影响，会出现车辆集中到站情况。对50余个站点进行调查，单个站台线路超过6条时，车辆溢出的概率明显增加，故停靠公交车线路数不宜超过6条比较符合北京实际运行。考虑到公交车型小型化趋势，删除停靠大型公交车、特大型公交车线路数相关表述。
4.3.3 线路数超过4.2.2规定时，可分站台布设，站台间距不宜小于25m，且不宜大于50m；站台总数不宜超过3个。
说明：从人本化出发，明确站台间距不宜大于50m，以方便同站点换乘。
4.2.6 站台宽度不宜小于2.5m，条件受限时，站台宽度不应小于1.5m。站台宽度不得不小于1.5m的，不应设置候车亭。
[bookmark: _Hlk199432173][bookmark: OLE_LINK34][bookmark: _Hlk199432178]说明：根据2024年《DB11/T 1116 城市道路空间规划设计规范》台宽度不宜小于2.5m，且根据对北京公交企业的调查以及对公交车站的实地观测，公交站台宽度至少应达到2.5m左右方可满足乘客的使用要求。增加了站台的最小宽度，依据2012年《GB 50763无障碍设计规范》中4.5.1明确提出站台有效通行宽度不应小于1.5m；依据2017年《GB/T 33660城市公用交通设施无障碍设计指南》5.6 候车亭中提出“站台有效宽度应能方便轮椅通行”，因此站台宽度不应小于1.5m。此外，考虑部分公交站台确有乘车需要且道路断面无调整空间，保留小于1.5m站台规定的描述。
[bookmark: OLE_LINK10]4.2.7 站台应有足够的安全候车空间，站台的人均面积不宜小于0.7m2。当站台乘客候车空间不足时，应通过设置分站台或拓宽站台宽度提高乘客候车空间。
说明：从安全性和高峰候车空间考虑，增加站台候车空间，提高站台候车安全性。2024年《DB11/T 1116城市道路空间规划设计标准》，对机动车道最小宽度进行了压缩，单条机动车道可压缩20-25cm，为公交站台拓宽创造了条件。
5 服务设施
5.1.1 候车亭宜覆盖乘客候车空间，便于乘客遮阳避雨，不应影响乘客等候和集散。候车亭应安全、实用、通透、美观、简洁、节能，具有标识性。
[bookmark: _Hlk199432197]说明：增加“应便于乘客遮阳避雨”的要求。2016年《GB/T 22484城市公共汽电车客运服务规范》规定“候车亭应便于乘客遮阳避雨，可设置顶篷、座椅、靠架等。”
[bookmark: _Hlk199338590][bookmark: OLE_LINK57]5.1.2 长安街及其延长线、二环路、三环路、四环路、三环内主要干道、城市副中心、机场临空经济区等重点道路、重点功能区及新建城区，应采用通透型候车亭，候车亭挡板不应遮挡视线和影响景观，应采用钢化透明材质。挡板被遮挡面积的比例不应超过挡板总面积的30%。其他道路可参照执行。
说明：根据北京地标2024年《DB11/T 1116城市道路空间规划设计标准》补充重点区域应采用通透型候车亭。同时，为突出乘车有效信息，不突出广告设定相关规定。
5.1.3 顶篷宽度不宜小于1.5m，顶篷篷缘的最低点至站台地面的高度不应小于2.5m，顶篷外廓在地面上的投影线与车辆停靠位一侧路缘石外缘的水平距离不应小于0.25m。
[bookmark: _Hlk199432251]说明：为了更多的公交站台有条件设置顶篷，方便乘客候车，以及根据2017年《JT/T 1118城市公共汽电车车站设施功能要求》要求，将顶篷外廓在地面上的投影线与车辆停靠位一侧路缘石外缘的水平距离不应小于0.4m降为0.25米。
5.1.5 设置在外侧分隔带的站台，外侧分隔带宽度小于等于1.5m的，不应设置候车亭。
说明：调整说法，与4.2.6内容合并。
[bookmark: OLE_LINK54]5.1.5 既有道路公交站台设置在路侧带，且设置候车亭后人行道剩余宽度小于本规范表1中最小值的，宜采用通透的反向候车亭或结合路侧绿化设施带设置候车亭。
[bookmark: OLE_LINK18][bookmark: OLE_LINK53][bookmark: _Hlk199432323]说明：根据北京地标2024年《DB11T 1116城市道路空间规划设计标准》，在行人通行空间不足时，可考虑设置候车亭的其他形式。
5.1.6 分站台设置的，候车亭顶篷应明示当前站站名和线路名。
说明：加强分站台指引，以避免乘客找不到分站台或不清楚乘车位置。另外，删除“候车亭顶篷应明示当前站站名和线路名，并应确保乘客在 20m 以内能够识别。”受各人视力有较大差别影响，无法保证20米以内识别的要求。
[bookmark: OLE_LINK64]5.1.8 重点功能区、特色街区的站点候车亭可采用有吸引力的造型和色彩，形成城市特色景观。
说明：根据花园城市、国际旅游城市、四个中心等城市建设要求，补充重点功能区、特色街区的站点候车亭设计的情况，鼓励站台向智慧化、景观化转型，以便站台提供多样化服务。
5.2 站牌
5.2.1 站牌应标明本站名称及汉语拼音、线路编号、首末站、中途站、首末班车时间、票价及票制、行驶方向，应公布服务监督电话，宜列出早晚高峰、平峰时线路发车间隔。站牌及电子站牌的牌面设计应符合 DB11/T 657.3 和DB11/T 648 的相关要求。
[bookmark: OLE_LINK35]说明：根据最新的《GB/T 22484 城市公共汽电车客运服务规范》,补充站牌应包含的内容。
5.2.2 定班公交站牌应明显标出线路类型，应标明每日运营时段、发车间隔或发车时刻表。
说明：定班公交运营时间与常规公交线路差异大，故新增定班公交站牌的牌面信息相关要求，便于市民乘车。
5.2.3 宜在站牌上标明可便利换乘轨道交通的公交站点，方便乘客公交轨道换乘。
说明：公交轨道融合发展是城市公共交通发展需求，在公交站牌上体现轨道换乘信息，是重要的融合发展方式，能够提高乘客出行体验和城市公共交通的整体效率和服务品质。
5.2.4多块站牌竖向排列，最上面站牌（不含电子站牌）顶边距地面的高度不应大于2.2m；最下面站牌底边距地面的距离不应小于1.0m，空间不足且线路较多的不应小于0.8m。线路较多的，站牌应设置两面或与候车亭一体化设置。站牌两面设置的，两侧均应留有足够的站立可视空间。
说明：考虑部分站台停靠线路多，为避免设置多个公交站牌，提出线路较多的，站牌应设置两面或与候车亭一体化设置，根据北京实际情况，删除三面站牌的表述。为重点避免站牌背面受绿化带及树木影响，增加站牌两面设置的，两侧均应留有足够的站立可视空间。
5.2.5 应设置电子站牌向乘客提供车辆到站预报服务，实时公交动态信息的更新周期应不超过30s，电子站牌宜与站牌一体化设计。
说明：根据最新的《GB/T 22484 城市公共汽电车客运服务规范》,补充电子站牌的相关要求。根据北京站台实地调研情况，和电子站牌设置的未来趋势，5.2.5 删除“有候车亭的站台，电子站牌宜结合候车亭顶篷悬挂设置，其方向应与道路垂直，与站台地面的净空不应小于2.2m；没有候车亭的站台，电子站牌宜单独设置”的相关要求。
5.2.6定制公交、响应式公交站牌的牌面宜与常规公交有所区别，应展现线路类型、线路站点等基本信息。
5.2.7 定制公交、响应式公交独立设站的，站牌可与灯杆等设施合并设置，其他设施参照常规公交站可按需设置。
说明：增加定制公交站牌的相关内容。背景详见4.1.12说明。
5.2.8 招呼站站牌可与灯杆等设施合并设置，其他设施可参考常规公交站按需设置。
说明：招呼站乘车需求低较低，为方便设置，提出招呼站站牌可与灯杆等设施合并设置。
5.2.9 宜设置盲文站牌及语音提示服务设施，盲文站牌的位置、高度、形式与内容应方便视觉障碍者的使用。
[bookmark: _Hlk199432476]说明：根据2012年《GB 50763无障碍设计规范》和最新的《室外盲道规划设计标准》（征求意见稿）等，补充盲文站牌的相关要求，以提升无障碍出行的公共交通体验。
5.3其他设施
5.3.1站台应设置街区导向图，有候车亭挡板的，应结合挡板设置；没有候车亭挡板的，可单独设置或结合辅助功能区的街区导向标识设置。街区导向图应符合 DB11/T 657.3 的相关要求。
说明：提高街区导向图的引导作用，对街区导向图的设置形式进行突出。
5.3.2 删除站台公交线路图的相关表述。
说明：根据目前北京公交线路图的使用效果和手机地图的普遍应用，删除公交线路图的相关表述。
5.3.2 在邻近轨道交通车站的公交车站附近,应设置城市轨道交通车站导向标志,以方便公交乘客换乘轨道交通。
说明：根据公交轨道两网融合的要求，为提升公共交通整体出行效率和换乘体验，增加公交换乘轨道相关指引标识的要求。
5.3.3站台应有座椅，座椅宜有靠背。座椅高度不宜低于0.4m。站台宽度大于2.5m的，应结合候车亭挡板设置前置长椅，空间不足的，应结合候车亭挡板设置连接式座椅。没有候车亭的，应在路侧带空间结合绿化就近设置。
说明：提升对座椅的配置要求，根据2016年《GB/T 22484城市公共汽电车客运服务规范》和《JT/T 1118 城市公共汽电车车站设施功能要求》对座椅的高度进行明确。根据适老化的相关要求以及尽量提升候车舒适度，站台空间充足的，鼓励尽可能的多设置座椅数量。
5.3.5 站台内应统一设置排队引导标识，并应符合GB 5768.2和5768.3的要求。有候车厅的，宜结合顶篷设置线路引导牌。
说明：补充排队引导标识应符合的要求。
5.3.6 站台及其前后30米范围内的车行道路面应施划禁停标线。
说明：根据《中华人民共和国道路交通安全法实施条例》第六十三条的明确规定，公共汽车站距离30米以内的路段，不得停车。
5.3.9 距站台两端 15m 范围内不应设置报刊亭、早餐车、活动厕所、变电箱等设施。
说明：根据目前实际情况，删除公用电话亭、邮筒（箱）、信息亭等描述。
5.3.10 站台及两侧各5m以内，不应设置非机动车停车设施。
[bookmark: _Hlk199432502]说明：根据DB11/T 2112 《城市道路空间非机动车停车设施设置规范》最新要求，公交中途站的站台及其两侧各5m以内不应设置非机动车停车设施。
5.3.11 站台范围内无障碍设施应与周边道路的无障碍系统相衔接，外侧分隔带上的站台应结合人行横道设置无障碍坡道、警示盲道砖等无障碍设施。无障碍设施设计标准应按照GB 50763、GB/T 33660和DB11/T 1116的规定执行。
说明：北京市地标2024年《DB11/T 1116城市道路空间规划设计标准》全面提高了对无障碍的保障要求，根据规定要求站台内的无障碍系统与周边道路无障碍系统相连接。
5.3.12 在不影响社会车辆和公交车辆通行的情况下，可利用港湾空间设置公交车临时停车区，有条件的宜设置公交车司机临时休息用房，建立公交微场站。
说明：为提高公交便捷服务水平，建议在站台前后有空间的位置设置公交车停车位，建立公交微场站，提高公交快速调度能力和服务水平。
5.4各类站台设施配置及适用条件
5.4.1按在道路设置的位置分类，公交站台可分为设置在外侧分隔带和设置在路侧带两大类。各类站台的设施配置及适用条件应符合表2、表3的规定。
说明：①简化概念，便于明确要求。②按照空间，将设置在外侧分隔带上的站台，由4类简化为2类；将设置在路侧站台上的站台等级简单处理为4类。③删除线路图的表述。④提升座椅、街区导向图的配置要求，以适应无障碍公共设施的建设要求，提升候车和换乘体验。
[bookmark: _Hlk199165430]表2  站台分类、设施配置及适用条件——设置在外侧分隔带的站台
	空间条件
	外侧分隔带宽度≥2.5m
	[bookmark: _Hlk199165530]1.5m≤外侧分隔带宽度＜2.5m
	外侧分隔带宽度＜1.5m（无道路改造空间且有乘车需求的）

	站台内设施
	候车亭
	★
	★
	╳

	
	站牌
	★
	★
	★

	
	座椅
	★
	☆
	╳

	
	废物箱
	★
	★
	★

	
	排队引导标识
	★
	★
	★

	
	安全护栏
	★
	★
	○

	
	无障碍设施
	★
	★
	○

	
	电子站牌
	★
	★
	★

	
	街区导向图
	★
	★
	╳

	
	照明设施
	★
	★
	○

	辅助功能区
	街区导向标识（轨道交通车站引导标志等）
	★
	★
	★

	
	座椅
	○
	★
	★

	[bookmark: OLE_LINK67]注：“★ ”为应设置的设施；“☆ ”为宜设置的设施；“○ ”为可设置的设施；“╳ ”为不应设置的设施。




[bookmark: _Hlk199431313]表3  站台分类、设施配置及适用条件——设置在路侧带上的站台
	空间条件
	站台宽度≥2.5m，设置站台后人行道剩余宽度大于等于表1最小值规定的
	设置候车亭后人行道剩余宽度小于表1最小值规定的
	无行道树设施带和绿化设施带，且宽度≤2m

	
	
	结合路侧绿化设施带设置形式
	反向候车亭设置形式
	

	站台内设施
	候车亭
	★
	★
	★
	×

	
	站牌
	★
	★
	★
	★

	
	街区导向图
	★
	
	
	○

	
	座椅
	★
	★
	○
	[bookmark: OLE_LINK9]☆

	
	废物箱
	★
	★
	★
	★

	
	排队及停车引导标识
	★
	★
	★
	☆

	
	安全护栏
	★
	★
	☆
	○

	
	无障碍设施
	★
	★
	★
	○

	
	电子站牌
	★
	★
	★
	☆

	
	照明设施
	★
	★
	★
	★

	辅助功能区
	街区导向标识（轨道交通车站引导标志等）
	
	★
	★
	○

	
	座椅
	
	○
	★
	★

	[bookmark: OLE_LINK68]注：“★ ”为应设置的设施；“☆ ”为宜设置的设施；“○ ”为可设置的设施；“╳ ”为不应设置的设施。


5.5  安全防护要求
5.4.4 重要站点宜能实现对停靠上下客区域、车辆进出站区域的视频监控。
说明：为提升安全性，在重点站台应实现视频监控功能。
[bookmark: OLE_LINK58]5.5.5 应根据需要在客流量较大的站台靠路缘石内缘设置防撞护栏，护栏高度不应低于1.1m，水平荷载能力应不小于1kN/m。
说明：根据2016年《GB T 22484 城市公共汽电车客运服务规范》护栏高度不应低于1.1m。
7 其他要求
7.1 新建、改扩建车站时，车站配套设施宜充分考虑乘客出行多样化需求，宜预留电力和高速互联网接入条件，为物联网、人工智能、自动驾驶等新技术的发展提供支持。在满足用地的情况下，宜预留手机充电、自动售货机、周边一体化查询机等设施设置条件，提升车站服务多样化水平。
说明：根据花园城市、国际旅游城市、四个中心等城市建设要求，对公交站台未来个性化、智慧化发展预留空间。
7.6 站台新建、改建以及日常维护中，涉及其他部门主管的，应与其他部门协商一致。例如与路政部门协商站台地面铺装、与园林绿化部门协商树坑平整化、与环卫部门协商废物箱、与电力部门协商电力接入、与交管部门协商站位改移等。
说明：本条内容为管理方面的内容，不在本规范的范畴，删除本条。

[bookmark: _Toc199434494]六、重大意见分歧的处理依据和结果
标准在修订过程中没有出现重大分歧意见。

[bookmark: _Toc199434495]七、与国内外同类标准水平的对比情况
1.本标准未采用国外标准。
2.本标准在修订过程中参考了国标、行标和北京相关地标对公交站台的相关要求。
3.本标准水平为国内先进水平。
从未来发展要求来说，公共交通服务向纵深化迈进，各交通子系统之间的服务衔接要求更加精细化；轨道公交作为公共交通整体，两网融合成为新的发展趋势。从现实变化来讲，定制公交、响应式公交等多种服务形式不断出现，站牌更新等公共服务水平提升，以及无障碍要求不断完善，又反推《规范》修编不断迭代。本次标准修编，重点聚焦以下几个方面的更新：
（1）在设置方面：提高乘客进出站安全、便利、无障碍程度
（2）在规模方面：鼓励增加站台候车空间
（3）在站牌更新方面：规范站牌位置、信息
（4）在候车亭等设施方面：提高候车亭覆盖空间、增加座椅
（5）在引导标识方面：加强对分站台、周边轨道站点等引导标识
（6）在定制、响应式公交站台方面：提高站台设置灵活度
（7）在多样化服务方面：体现个性化、智慧化转型
[bookmark: _Toc199434496]八、作为推荐性标准或者强制性标准的建议及其理由
本标准属于指导北京市站台新建、改建的地方标准，标准中所规定的技术内容等符合北京市地面公交站台实际情况，标准中涉及到的安全技术要求等内容与国家的相关法律和强制性标准相协调、建议本标准以推荐性地方标准发布实施。
[bookmark: _Toc199434497]九、强制性标准实施的风险点、风险程度、风险防控措施和预案
本标准为推荐性标准。
[bookmark: _Toc199434498]十、实施标准的措施
本标准发布后，建议北京市各级建设单位、运营单位、设计单位及相关厂家广泛组织宣贯培训。
[bookmark: _Toc199434499]十一、其他应说明的事项
无。
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