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[bookmark: _Toc15353][bookmark: _Toc3375][bookmark: _Toc961991537]前 言
“十五五”时期是北京市落实首都城市战略定位、推进交通强国建设率先突破、谱写中国式现代化北京篇章、建设国际一流和谐宜居之都的关键时期，也是丰台区紧扣“四区一枢纽”功能定位与“三化五区”发展目标、践行新发展理念、推动城市高质量发展的重要阶段。《丰台区“十五五”时期交通发展规划》立足新发展阶段，完整、准确、全面贯彻新发展理念，主动服务和融入发展大局，以高质量发展为主线，明确“十五五”时期交通发展的总体要求、总体布局和主要任务，是指导丰台区“十五五”时期交通发展的纲领性文件。
规划编制依据：法律法规层面，包括《中华人民共和国城乡规划法》《北京市城乡规划条例》等；上位规划层面，包括《交通强国建设纲要》《国家综合立体交通网规划纲要》《现代综合交通运输体系发展“十五五”规划》《北京市国民经济和社会发展第十五个五年规划纲要》《北京市丰台区国民经济和社会发展第十五个五年规划纲要》等；专项规划层面，包括《加快建设交通强国五年行动计划（2023—2027年）》《北京市“十五五”时期现代化综合交通体系发展规划》等；政策文件层面，包括《关于“人工智能+交通运输”实施意见》《加快构建碳排放双控制度体系工作方案》《北京市丰台区碳达峰实施方案》等。同时依据“十五五”规划编制相关指示精神与政策文件。
本规划实施期限为2026—2030年。

“十五五”时期丰台区交通发展规划
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[bookmark: _Toc10699][bookmark: _Toc10496][bookmark: _Toc1934867743]第一章 发展环境
[bookmark: _Toc209544405][bookmark: _Toc2124773727][bookmark: _Toc15264][bookmark: _Toc20262]一、发展成就
“十四五”时期，丰台区交通发展以服务首都功能为引领，紧扣“妙笔生花看丰台”愿景，枢纽能级、路网体系、公交服务、绿色出行、智慧治理等领域成效显著。
1. “三站两楼”高水平建设运营，枢纽功能持续增强
“十四五”期间，丰台区系统推进站区综合治理与站城融合，枢纽综合能级持续提升。亚洲最大铁路枢纽客站北京丰台站建成启用，完成周边11条接驳道路、19公里架空线入地，投用停车位1229个。北京西站优化南北广场交通流线，打通南广场广莲路断头路。
2. 公交服务提质增效，出行便利度明显提升
“十四五”期间，丰台区轨道交通网络持续完善。轨道交通网络加密扩容，累计新开通（段）线路（含延伸段和新增站点）4条，新增运营里程30余公里；地铁16号线丽泽商务区站、19号线一期、8号线大红门站、14号线剩余段陆续开通；建成轨道交通总里程120公里，居全市第三。
3. 路网体系稳步优化，综合治理持续深化
[bookmark: _Hlk208576488]“十四五”期间，丰台区路网格局持续完善，累计新增83条道路（路段），累计100.92公里，规划道路实施率由37.1%提升至43.5%；其中打通断头路与瓶颈路32条，共计约20公里，实施道路疏堵工程30项、大修工程20项。完成庄维路等30条道路综合整治，投用丽泽金融商务区金泽路关键路段；新建西五环内环出口匝道，完成京港澳高速杜家坎段扩容改造，路段平均通行时间降至21分钟。停车治理纵深推进，盘活闲置资源新增公共停车位2.6万个，其中错时共享车位1万余个；区级智慧停车平台引导接入车位7万余个，263条道路、20946个路侧泊位实现电子计费全覆盖；推行差异化收费与智能管控，车位周转效率提升20%以上，违停处置效率提高30%。
4. 慢行系统有效提升，绿色出行环境持续改善
“十四五”期间，丰台区高标准推进慢行设施提质升级。完成413条、总长324公里宽12米以上道路慢行系统评估；新建非机动车道7.8公里、拓宽既有车道45公里，新建规范非机动车道293公里，铺设人行步道476公里，增设非机动车指示标识77公里，落实机非分离；打造方庄、右安门慢行示范片区。互联网租赁自行车精细化管控成效不断增强，辖区车辆保有量8.5万余辆，累计划定停放区2.2万个、总面积168780平方米，可容纳车辆16.8万辆，轨道站点周边实现全部规范入栏停放。
5. 智慧治理深度融合，管理效能不断提高
“十四五”期间，丰台区加快交通数字化设施布局。完成重点交通枢纽、主干道5G网络覆盖，布设闯红灯、违停抓拍等智能执法设备；落地自适应信号系统，依托地磁、摄像头动态调优路口配时。丰台站布设智能导引设施，实时推送各类公交轨交到站信息。
丰台区“十四五”时期交通综合治理推进情况
	
	新增停车位（个）
	新增错时共享车位（个）
	打通断头路（条）
	道路通车（条）
	道路疏堵

	2025
	6273
	1830
	8
	16
	5

	2024
	2579
	1804
	8
	13
	5

	2023
	4166
	1358
	7
	32
	5

	2022
	5863
	1171
	5
	5
	10

	2021
	7662
	4519
	4
	17
	5

	合计
	26543
	10682
	32
	83
	30


[bookmark: _Toc30649][bookmark: _Toc566463726][bookmark: _Toc13239][bookmark: _Toc213265713]
二、发展形势
“十五五”时期是丰台区城市交通基础设施建设进入存量更新与结构优化为主的新阶段，联网、补网、强链成为发展重点。
从区域空间发展大局看，丰台交通需支撑“一轴、两带、四区、多点”空间格局构建，推进轨道、公交、道路、慢行多网融合，增强关键枢纽辐射能力，实现合理增长与质量提升，努力在国家综合立体交通网中发挥重要节点功能。
从交通服务升级要求看，丰台交通需深入贯彻落实交通强国建设“三个发展转变”和“四个一流”目标，亟需持续推进跨方式、跨区域、跨行业协同一体化发展，强化交通服务“软联通”。推进“交通+”产业融合，培育路衍经济、枢纽经济等新增长点。
从行业治理转型趋势看，丰台交通应坚持以安全、智慧、绿色为导向，以新质生产力驱动高质量发展。健全安全监管与应急指挥体系，依托轨道交通千亿产业集群推动场站智能化转型，落地智慧枢纽调度等应用场景。以碳达峰碳中和为牵引，推进道路建养绿色转型。
同时，对照首都发展与群众期盼，区域短板仍较突出：轨道交通覆盖均衡性不足，新建居住区、产业园区及城乡结合部存在短板，通勤走廊接驳换乘效率不高。现代化道路体系尚不健全，河西地区路网骨架尚未成型，断头路、瓶颈路问题突出，丽泽金融商务区、丰台科技园等核心区域交通支撑能力仍需增强。动静态交通供需矛盾凸显，河东河西跨河通道有限，潮汐交通特征明显，高峰拥堵严重。停车设施供给不足与配置不均并存，医院、学校、商圈等重点区域停车难问题尚未有效化解。高质量发展内驱力有待强化，智慧感知与智能决策治理框架尚未健全，跨部门信息平台整合深度不足。绿色低碳转型长效机制不健全，公共交通与慢行系统服务品质仍需提升。交通安全风险预警与应急响应能力有待加强，行业协同治理效能亟待提高。

[bookmark: _Toc17633][bookmark: _Toc8862][bookmark: _Toc1248496679]第二章 总体要求
[bookmark: _Toc248][bookmark: _Toc420969116][bookmark: _Toc28825]一、指导思想
以习近平新时代中国特色社会主义思想为指导，全面贯彻党的二十大和二十届历次全会精神，深入落实中央城市工作会议精神，践行人民至上发展思想，完整、准确、全面贯彻新发展理念，服务构建新发展格局，切实扛起交通运输基础性、先导性、战略性“先行官”作用。紧紧锚定交通强国建设目标与新时代首都发展全局，深度融入北京“一核一主一副、两轴多点一区”城市空间布局，立足本区“一轴、两带、四区、多点”国土空间结构与北京西站、北京南站、丰台站三大铁路枢纽、丽泽城市航站楼独特区位优势，统筹推进轨道、公交、道路、慢行多网深度融合，构建全域覆盖、内外联通的综合立体交通网络。
坚持数字智能技术赋能交通全链条、体制机制改革提升现代化治理效能，系统塑造高效便捷、安全韧性、绿色人本、智慧创新的现代化综合交通体系，以交通先锋引领区域全面跃升，全力打造超大城市中心城区交通综合治理示范标杆，为丰台区高质量跨越式发展、服务首都“四个中心”功能建设与京津冀协同发展提供坚实交通支撑。
“十五五”期间，全区紧扣丰台区“四区一枢纽”核心功能定位，围绕打造首都前院、城市门户、文化客厅、生态屏障发展愿景，牢牢把握先锋引领、倍增追赶、合作发展工作主线，紧扣农村城市化、城市现代化、全域场景化发展路径，锚定建设首都功能拓展区、区域协同先行区、产城融合创新区、花园城市特色区、全龄友好活力区总体目标，强化交通专项规划与产业发展、空间布局、民生保障规划统筹衔接。统筹推动交通设施与城市地下管网、新型电网、水网、算力网、新一代通信网、物流网同步规划、协同实施，系统提升基础设施整体效能。坚持固本拓新、适度超前发展导向，统筹推进交通基础设施多网融合提质、公共交通服务迭代增效、交通行业治理数字化转型升级，充分激活城市路网全域承载支撑能力，释放三大铁路枢纽、丽泽城市航站楼集聚辐射动能，以交通先行优势撬动全区产城融合、区域协同、民生提质实现全方位突破。
一是构筑枢纽价值之城，放大协同辐射能级。统筹北京西站、北京南站、丰台站三大铁路枢纽一体化协同运营，抢抓丽泽城市航站楼空铁联运战略窗口期，全域推进站城一体化综合开发，推动过境交通流量转化为区域发展增量、交通节点升级为价值高地，持续巩固丰台在京津冀综合交通网络中的核心枢纽节点地位，助力建设区域协同先行区。
二是强化轨道骨干引领，织密全域发展骨架。以轨道交通串联南中轴、丽泽金融商务区、河西地区等重点功能板块，推动轨道站点与周边产业、居住、生态用地一体化统筹开发；高标准建设轨道微中心集群，集聚商业办公、公共服务、休闲配套多元功能，实现轨道牵引、站城共生、产城融合发展，夯实产城融合创新区交通基底。
三是畅通路网经脉，均衡提升区域通达效能。统筹存量道路更新提质、新增通道科学布局双向发力，系统打通跨片区断头路、优化街巷微循环路网，重点破解永定河东西两岸跨河通行瓶颈，强化各大功能区、产业园区、城市组团路网高效衔接，以连续贯通的交通走廊带动全域均衡发展。
四是升级全龄友好慢行，塑造花园宜居城区。连续贯通城市步行廊道、加密完善独立自行车专用道，串联城市绿道、滨水空间、城市公园、商业街区、文化节点，构建连续安全、景路相融的慢行出行网络，营造全龄舒适、生态宜人的慢行公共空间，打造可漫步、可游憩、可停留的花园城市特色区。
五是深化数智交通赋能，培育交通新质生产力。建成一体化“智慧交通大脑”，实现路网、轨道、枢纽、停车、慢行全息感知、精准调度；加快自动驾驶、智慧枢纽等新型交通场景规模化落地应用，推动交通规划、建设、运营、治理全流程数字化、智能化转型，以交通科技创新支撑场景化建设。
六是践行绿色低碳，厚植生态交通发展底色。将低碳理念融入建设、运输、服务全链条，推动运输结构向绿转型、绿色建材推广应用，稳步推进交通领域碳达峰碳中和，以绿色交通体系彰显丰台生态城市特质。
七是持续提升出行品质，实现全民人享其行。健全地铁、公交、接驳班车无缝换乘体系，优化智慧停车供给与静态交通管理，推动群众出行由“走得了”向“走得顺、走得好”转变，持续提升居民出行获得感、幸福感、安全感，助力打造全龄友好活力区。
[bookmark: _Toc5637][bookmark: _Toc14709][bookmark: _Toc848737022]二、发展目标
到2030年，基本建成轨道线网密集贯通、城市路网内外畅达、慢行系统景城相融、交通体系绿色安全、数字智慧赋能的现代化综合交通体系；三站两楼枢纽价值格局全面成型、空铁联运与铁路枢纽辐射带动能力充分释放；交通新质生产力深度融入建设运营全链条，数字化、一体化治理覆盖出行全流程；慢行优先、公交优先、以人为本、生命至上发展理念落地见效、市民可感可及，交通综合实力、治理水平、服务品质位居全市中心城区前列。
丰台区“十五五”时期交通发展规划指标
	指标
类型
	序号
	具体指标
	2025年
	到2030年
	类型

	公共交通发展
	1
	轨道交通（含市郊铁路）里程（公里）
	120
	155
	预期性

	
	2
	公交场站（个）
	84
	86
	预期性

	
	3
	50米内公交接驳的轨道站点比例（%）
	85
	>95
	预期性

	交通运行态势
	4
	交通指数
	4.1
	4.0
	约束性

	道路交通发展
	5
	新建城市道路里程（公里）
	100.9
	119.8
	预期性

	
	6
	集中建设区道路网密度
（公里/平方公里）
	5.96
	7.0【市级已经变为7.2】
	预期性

	
	7
	道路规划实施率
	43.5%
	52.0%
	预期性

	静态交通发展
	8
	新增停车位数量
（万个）
	2.6
	2.0
	预期性

	绿色交通发展
	9
	绿色出行比例（%）
	76.5
	78.0
	约束性

	交通无障碍发展
	10
	新建、扩建和改建交通设施无障碍达标率（%）
	——
	100
	预期性





[bookmark: _Toc1136745380][bookmark: _Toc6491][bookmark: _Toc869]第三章 主要任务
[bookmark: _Toc209544414][bookmark: _Toc3961][bookmark: _Toc24141][bookmark: _Toc1265077948]一、强化公共交通引领，优化城市发展格局
针对轨道交通覆盖均衡性不足，新建居住区、产业园区及城乡结合部存在短板，通勤走廊接驳换乘效率不高等问题，重点推进以下任务：
优化区内城市轨道交通网络衔接。围绕“一轴、两带、四区、多点”格局，系统推进区内轨道交通网络提质加密，重点完善河西、南中轴、丽泽等区域覆盖。推进1号线支线建设，衔接河西与中心城区；推进11号线二期，串联丽泽商务区、北京西站、首钢园等核心载体，强化与西城、石景山跨区域快速联动，强化与西城、石景山跨区快速联系；统筹推进城市轨道与市郊铁路互联互通，完善多层次轨道通勤网络。围绕新宫、大瓦窑、郭庄子、张郭庄、富丰桥、丰台科技园站等轨道站点，优化轨道与公交、道路、慢行一体化接驳，通过空间布局优化、换乘设施改造、客流导向设计、标识导向布置、流线优化等手段，缩短换乘距离，力争实现公交地铁50米内接驳换乘比例提升至95%以上。
	专栏1：轨道交通路网建设规划

	完善区内轨道交通网络：响应全市统筹，建设11号线二期，连接11号线西段，成为连接丰台、西城、石景山等城区以及丽泽商务区、首钢园、北京西站、青塔等核心功能和生活区的交通大动脉。

	促进轨道交通多网融合：协调相关单位，推动市郊铁路副中心线与地铁1号线支线在后吕村站形成综合交通枢纽，打造云岗站、王佐站特色微中心，提升丰台区内外交通出行效率。

	优化轨道交通换乘体系：协调相关单位，科学规划车站布局，优化换乘设施，完善客流导向设计；同步筛查换乘效率不足的换乘通道及车站周边换乘流线，通过系统性改造升级，优化客流组织与通行效率。


持续优化地面公交线网，构建“骨干线+区域线+微循环线”三级网络。骨干线依托京良路、南苑路等走廊布设快线；区域线加强功能区与轨道联系，补充河西薄弱区域；微循环线围绕轨道站点布设，填补覆盖盲区，解决“最后一公里”接驳。针对丽泽、丰台科技园等区域“一点一策”优化，开行需求响应式公交和特色通勤专线，扩大通学通医通游覆盖，精准对接民生类出行场景，提升公交服务的适配性与普惠性。“十五五”期间，新建公交场站2处，推进老旧站点标准化、智能化改造，建设公交廊道一体化设计。
	专栏2：公交微循环线路规划

	规划丽泽金融商务区周围的微循环公交线路，共设置5个站点，包括地铁东管头站、丽泽金融商务区、凤凰嘴街东口、凤凰嘴街及凤凰嘴街西口，紧密接驳丽泽金融商务区站，精准服务前往审计署、晋商大厦等办公区域的通勤人群，强化地铁与公交两网融合、持续改善丽泽金融商务区的整体交通出行环境。


面向都市圈、城市群核心区打造公共交通走廊。强化丽泽城市航站楼枢纽核心支撑作用，积极汇聚大兴机场线、11号线、14号线、16号线、丽金线五条轨道交通线路，联动北京西站、南站、丰台站三大铁路枢纽，打造辐射全市的公共交通主走廊，配套打造商务、便民、文化复合功能空间。推动大兴机场线与京雄城际互联互通，构建京津冀城际交通廊道，提升区域辐射能级，助力“轨道上的京津冀”建设落地。
[bookmark: _Toc23529][bookmark: _Toc209544415][bookmark: _Toc10908][bookmark: _Toc2076966736]二、优化道路网络体系，建设高质量道路系统
针对现代化道路体系尚不健全，河西地区路网骨架尚未成型，核心区域交通支撑能力不足等问题，重点推进以下任务：
补齐路网层级短板，优化道路网络体系。立足河东、河西差异化发展定位，河东路网聚焦产业赋能，持续支撑重点功能区提质升级；河西路网聚焦通达提级，补齐跨片区连通与城乡融合短板。“十五五”期间累计新建城市道路119.8公里，道路规划实施率由43.5%提升至52.0%，集中建设区道路网密度提高至7.0公里/平方公里；实施五环路功能提升工程，挖掘干线通道通行潜力。同步推进道路养护管理现代化，提升设施运维效能，构建功能完善、保障有力的道路交通网络，夯实区域高质量发展基础设施支撑。统筹城市地下管网与道路建设同步规划、同步实施，新建改建道路同步落实地下管线敷设与综合管廊衔接要求，服务城市地下管网建设改造。稳步推进保障房配套道路建设，围绕安置房区域同步开工配套道路，并紧扣全区土地上市节奏，提速推进上市地块周边路网前置建设，同步完善主次支路配套体系；落实市、区关于未移交道路规范管理的工作要求，完善“建设—移交—管理”闭环管理体系。
	专栏3：优化道路网络体系重点任务

	着力打通“断头路”：卢沟桥南里二号路、大兴灌渠东路、春泽路、春泽西路、京良路东段待贯通段、程庄路、大李窑街、京开东路跨河桥、柳村路南延待贯通段、张新桥、大瓦窑东一街、万寿路南延待贯通段、通久路（一期）待贯通段、山湖路待贯通段、方庄东一号路、京开东路草桥段等路段。

	推进保障房配套道路建设项目：梅市口路、五里店南路、纪家庙路、五里店北路、丰西二号路、看丹路、首经贸中路、金泽路、人民村南路等路段。

	推进上市地块项目周边道路项目：芦辛路、太子峪南二路、看杨路、丰台站北路、骆驼湾南路、金中都北路、柳村路、达园北路、纪家庙路等路段。


改善重点功能区路网，发挥辐射带动作用。聚焦全区重点功能片区差异化发展定位，靶向完善路网供给、提升通道能级，以高品质道路交通支撑产业集聚、城市更新与区域协同。打造丽泽金融商务区高品质交通体系。深化多模式公共交通融合衔接，提升轨道公交换乘效率；优化区域路网结构，推进丰台站东街等12条共16公里道路建设，含主干路3条、次干路9条；配套智慧化管控与秩序综合治理，构建适配金融功能区定位的交通环境；推进南中轴地区路网纵深提质。在主干路网基础上补齐次级路网短板，优化建设道路34条共25.67公里，含主干路2条、次干路15条、支路17条；打通断头路、畅通微循环，提升路网韧性与可达性，保障文化设施运营与城市更新。同步推进京良路东延、大兴机场高速快速联络线建设，完善南部高快速路网。高标准建设分钟寺地区路网。推进关家坑街、龙爪树路等道路工程，优先搭建骨架路网、加密内部微循环，全面提升路网密度与通达性，补齐片区交通基建短板。
	专栏4：河东地区道路新建与改造工程

	南中轴地区道路工程：博物馆群及周边区域配套道路，涉及南顶路（不含桥）、大红门东路（不含桥）、南顶路桥、大红门东路桥、大红门西前街、春泽西路、春泽路、庑殿北街、大红门西路雨水改线及终点改线工程、大李窑路、大红门东前街以及14条支路。三办配套道路，涉及京良路东延辅路、足球公园东路、范家庄西路、规划一路。南苑森林湿地公园周边配套道路，涉及和义东路、光彩路南延、庑殿中路、庑殿南路、警备西路。

	丽泽金融商务区道路工程：涉及丰台站东街/万泉寺东路、端礼街、莲花河东路、万泉寺路、万莲路、三路居路、三路居南街、金泽路、金泽东路、太平桥路、高楼路。


完善河西与“两园一河”路网布局。实施长辛店北一路等主干路新建改造工程共6.17公里，推进郭庄路等12.3公里道路前期储备；有序实施京港澳高速改扩建，提升对外辐射能力。围绕地铁1号线支线、园博园提速11条配套道路建设，积极争取市级项目支持。统筹水网与交通网衔接，推进永定河沿线道路、桥梁及滨水慢行设施协同建设，强化跨河通道建设与防洪安全标准衔接。
	专栏5：河西地区道路新建与改造工程

	“两园一河”道路工程：涉及长辛店北一路、大灰厂东路等实施类项目，涉及郭庄路、京周路、卢沟桥北路等储备类项目。


提升道路精细化管养，筑牢道路安全韧性底线。推动道路养护从被动处置向主动预防性转型，全域消除道路病害，系统提升路面状况、行驶质量与城市风貌指数。深化数智技术赋能，拓展道路管养信息平台场景应用，创新“三级”管理模式，依托“一路一档”实现智能巡检、精准养护与全流程闭环管理，提升市政设施运维综合效能。将绿色低碳理念融入养护全链条，推进工艺创新与装备节能改造，推广低碳养护与再生资源循环利用。聚焦“三站两楼”特色片区打造高品质出行空间，建强专业应急抢险队伍，提升极端天气、重大活动与突发事件处置能力，夯实城市交通安全韧性底座。
[bookmark: _Toc233249967][bookmark: _Toc209544416][bookmark: _Toc7340][bookmark: _Toc22793]三、激活停车资源效率，挖掘静态交通潜力
针对停车设施供给不足与配置不均，医院、学校、商圈等重点区域停车难，停车资源统筹利用、共享挖潜和智慧化管理水平仍需提升等问题，重点推进以下任务：
广泛调动社会力量，充分挖掘停车供给。系统推进路外公共停车场多元化、集约化建设，适度增加居住停车资源配置。高标准实施公共停车场专项规划，强化政策引导，协调北京静态交通集团等专业力量，吸纳社会资本参与。聚焦老旧小区、医院、学校、商圈等矛盾突出区域，利用闲置用地、桥下空间、拆迁腾退地块建设临时或永久停车场，支持平面停车场立体化改造。多渠道挖潜新增停车泊位2.0万个。发展智慧共享停车，在既有的丰台区停车资源管理平台基础之上，联合开发车位在线预约、错时共享等便民服务功能。
	专栏6：南中轴数智产业大厦停车配套工程

	系统推进南中轴数智产业大厦停车配套设施集约化建设，从源头扩大区域停车供给。通过对原福海国际大厦9万平方米建筑空间的升级改造，配套建设380个公共停车位并向居民开放。项目同步实施绿色节能改造，与丰台区政务服务中心、图书馆及合生广场等公共设施形成停车资源联动网络，有效提升南中轴地区停车资源利用效率，为丰台区城市更新项目停车配套建设提供示范样板。


合理开展时空分配，优化道路停车管理。在全面实现停车电子化收费的基础上，进一步推进266条道路停车资源数字化管理进程，实施道路停车位总量控制与动态调节机制，分时段动态优化路侧车位设置方案，兼顾道路通行功能与路侧停车需求。
	专栏7：桥下空间停车资源共享示范工程

	进一步推进刘家窑桥、赵公口桥、丽泽桥等重点桥区空间利用，新增共享停车位2000个。完善照明监控、智能识别等配套设施，实行“居民认证优惠”政策，为周边社区提供75折停车优惠，实现桥下空间与社区停车需求高效对接。


推动“停车+充电”一体布局，优化绿色停车生态。推动新建公共建筑停车场、大型商业综合体配套停车场按照不低于车位总数10%的比例同步配建充电桩，并确保充分预留电力容量与管线桥架安装条件；推动既有社会公共停车场和交通枢纽停车场有条件的进行充电设施试点改造，为布局新型能源体系提供支撑。落实新型电网建设部署，推动重点交通场站充电设施布局与区域电网规划建设协同衔接，提升场站能源保障能力。
[bookmark: _Toc1074539594][bookmark: _Toc209544417][bookmark: _Toc21607][bookmark: _Toc4315]四、落实交通综合治理，提升协同精细水平
针对存在较多断头路、瓶颈路，潮汐交通特征明显，主要道路早晚高峰时段拥堵频发，非机动车停放无序等问题，重点推进以下任务：
全面治理“断头路”，打通城市“微循环”。全面摸排“断头路”，实施畅通工程，推进清零进程。着力打通张新桥、京开东路草桥段等断头路25条，促进区域互联互通。科学制定方案，分批分类推进，打通微循环，切实解决出行难题。
关注“学医景商”、轨道站点等区域，推进常态化治理。针对学校、医院、景区、商场等周期性压力，优化交通流线，实施限时停车和即停即走，设置出租车网约车专用停靠区。挖潜建筑退线、边角空地，通过“绿停融合”盘活闲置绿地，统筹非机动车标准化停放点位及电子围栏，建立部门、街道、运营企业三方联动机制，从严整治占道停放。查处电动自行车超速逆行等违法行为。
制定年度综合治理方案，针对轨道站点、重点道路等场景分类施策。破解丰台科技园“停车难”，新建集约化停车设施，推动企事业单位车位分时共享，接入集成智慧化平台，实现实时诱导与车位分配。完善南苑森林湿地公园周边交通保障，提升通久路、六圈路效能。推进“配建为主、公共为辅”的停车供给结构，新建项目配建落实率100%，轨道站点300米范围内非机动车停车入位率提升至60%。
动态调配车道资源，系统整治拥堵节点。聚焦道路资源时空不均衡问题，试点推行潮汐车道、可变通道等动态交通组织方式，精准匹配分时段通行需求结构。针对京港澳高速、京开高速、杜家坎节点等重点拥堵点位，实施系统性疏堵整治，全面提升通行效能。
[bookmark: _Toc19529][bookmark: _Toc1596968735][bookmark: _Toc22229]五、完善慢行交通网络，打造宜居慢行城区
针对慢行路网不连续，慢行空间品质偏低，慢行交通功能单一等问题，重点推进以下任务：
贯通慢行交通网络，优化慢行空间品质。秉持人本理念，推进人行道贯通工程，消除交通枢纽、商圈周边步行断点，清理违规阻车桩等阻隔物。提升公园绿地周边步行环境，增设导向标识，打造安全舒适的步行空间。协同公安交管部门，加密贯通非机动车专用道，衔接居住区、商业区、轨道站点，提升骑行安全性与连续性，营造人本友好的慢行出行环境。
倡导慢行特色生活，唤醒街区交流活力。配合北京市统筹安排，打造“骑停一体”的活力锚点，串联历史风貌、科创园区、生态公园等场景，营造和谐活力的城市骑行氛围。
[bookmark: _Toc2949][bookmark: _Toc209544419][bookmark: _Toc27871][bookmark: _Toc1002908939]六、强化综合枢纽衔接，推进站城一体发展
针对对外综合交通枢纽能级不足，内外交通衔接不畅，站城分离等问题，重点推进以下任务：
打造多网融合核心支点，畅通区域交通循环。强化“三站两楼”辐射能力，推进丽泽城市航站楼建设，完善北京西站、北京南站枢纽更新改造，加强枢纽与城市交通联动。推进赵公口、六里桥、新发地等长途客运站有序疏解转型，提升道路客运服务品质。构建多层次一体化接驳体系，实现对外交通与城区出行快速转换，全面提升客流集散效率。
	专栏8：丰台区交通枢纽优化工程

	铁路枢纽区域开发：（1）北京南站：围绕用地空间资源共享，释放北广场地下空间，腾挪给大巴车、出租车、网约车使用，提升接驳服务水平，并紧抓地铁11号线的建设契机，形成“地铁车站—北京南站—站前商务楼宇”地下空间体系。（2）北京西站：通过地铁11号线，将地铁人流直接引入南广场，激活南广场地下空间活力。


推进站城空间一体化，培育城市发展极核。构建“枢纽驱动型”城市综合体，推进TOD职住商组团发展。以丰台站等枢纽为核心，采用“立体叠合、功能混合”模式，建设集交通换乘、商务办公、商业休闲于一体的复合功能区。聚焦大红门站、丽泽商务区站、草桥站、花乡东桥站、看丹站等13个轨道微中心，深化站点周边一体化开发，构建步行优先区，就近设置便民服务与文化设施，强化枢纽片区产业集聚、功能复合与价值释放效能，推动枢纽流量转化为经济增量。实施宋家庄站等换乘改造，补建连通通道及电梯。完善“区建企租”模式，推动周庄子站、宋家庄南站等公交场站转型发展，促进交通节点与城市服务融合。


[bookmark: _Toc20235][bookmark: _Toc291392470][bookmark: _Toc24536]七、提升交通服务品质，融合发展创新业态
针对公共交通与慢行系统服务品质仍需提升，传统物流模式效率偏低等问题，重点推进以下任务：
探索区域一体化出行，提升居民出行体验。以乘客出行链为核心，强化轨道交通、地面公交、慢行系统等不同方式间的功能互补与服务协同，提供全流程、门到门的出行解决方案。
探索城市网络货运，提升区域运行效能。围绕新发地等货流集散区探索“互联网+”物流模式，强化数据互联互通和智能调度功能，发展以互联网技术为支撑的车货匹配、供应链协同、仓储管理等服务模式。对接全市物流网规划建设，协同推进丰西编组站功能优化与外迁方案研究、大红门地区货运功能转型，完善货运通道与末端配送网络，提升区域物流组织效率。
深化交通与文旅融合，打造特色交通体验场景。围绕“两园一河”、南中轴文化带、南苑森林湿地公园、长辛店老镇、北宫国家森林公园等核心文旅片区，优化沿线交通指引和旅游标识系统，打造旅游主题公交专线和景区直通车，衔接枢纽与景区，构建多层次文旅接驳服务网络。完善景区周边停车及换乘条件，强化慢行网络连接。建立交通与文旅部门常态化协同机制，推动客流数据共享与大客流应急联动。
[bookmark: _Toc16234][bookmark: _Toc1170528130][bookmark: _Toc110]八、强化数智技术赋能，打造智慧交通新引擎
针对高质量发展内驱力有待强化，智慧感知与智能决策治理框架尚未健全等问题，重点推进以下任务：
推进新基建进程，筑牢数智交通基础。结合北京市新型基础设施建设进程，积极拓展丰台区数字交通计算和存储资源的配置，推动多类型交通信息传输网络的融合发展，促进新型数字化终端在丰台区的部署，持续推进丰台区人、车、设施、环境“全息感知”体系的建设进程。主动对接全市算力网、新一代通信网建设布局，推动交通感知数据接入区域算力资源体系，深化5G等新一代通信技术在交通领域的融合应用。
强化智慧交通大脑，推进行业一网统管。协助市智慧交通大脑统一部署，汇集聚区各项交通数据，推进人工智能与行业治理融合，提升道路智慧信控水平。梳理全区业务流程，布局一体化管理体系，覆盖建设养护、综合治理、交通服务、指挥应急及特色示范，推进“一网统管”格局，提升跨部门协同治理能力。
助力自动驾驶发展，拓展交通服务模式。参与全市自动驾驶商业化应用探索，配合“双智”城市建设推进路侧硬件布局，提升感知能力。推进北京南站等区域自动驾驶接驳试点，开展技术验证与模式创新，建立安全保障体系。统筹出租车、租赁汽车、无人配送等领域应用，稳妥推进多场景试点。强化跨部门协同，探索可持续商业化路径，提升服务可靠性。
[bookmark: _Toc2839][bookmark: _Toc24163][bookmark: _Toc2116074390]九、深化安全绿色发展，打造韧性可持续交通
针对绿色低碳转型长效机制不健全，交通安全风险预警与应急响应能力有待加强等问题，重点推进以下任务：
提升安全监管水平，强化应急保障能力。落实行业安全监管责任，压实企业主体责任，加强应急物资储备及调用补偿机制。健全重大活动交通协同保障机制，全面提升交通系统安全韧性。
加强移动源头治理，精准管控污染排放。聚焦重点行业区域，落实挥发性有机物治理、运输结构调整、绿色货运提升、扬尘精细化管理，降低移动源排放。分阶段探索低排放区管控，形成分级管理格局。
推进道路绿色建养，高效引领生态赋能。推广温拌沥青等低碳材料及建筑垃圾再生料，降低建设能耗。养护环节发展低碳施工和清洁能源装备，提升路面旧料再生利用率与再生沥青耐久性，实现全生命周期绿色化。
[bookmark: _Toc23306][bookmark: _Toc385594763][bookmark: _Toc3689]十、创新行业治理模式，建强现代治理体系
针对高质量发展内驱力有待强化，跨部门信息平台整合深度不足，行业协同治理效能亟待提高等问题，重点推进以下任务：
	专栏9：深化重点领域和关键环节改革重点任务

	推进投融资体制改革：健全多元化投融资机制，统筹运用政策工具，依法依规吸引社会资本、保险资金及金融机构资管产品参与交通基础设施建设。完善重大交通项目国有企业考核评价体系，充分调动市场主体积极性。

	深化交通领域审批改革：全面推行市政接入工程并联审批和“非禁免批”，符合“三零”服务或“非禁免批”范围的，免予规划、施工、占用挖掘城市道路许可；其余事项实行并联审批，推动民生交通项目加快落地。

	深化全周期监管机制：构建施工前、施工中、施工后全链条监管体系。施工前强化方案论证与安全文明施工专项审查，严控施工对交通运行、居民生活的影响；施工中实行动态巡查与分级整改机制，快速处置问题隐患；施工后落实“验收—回访”闭环管理，严格道路修复质量检测，保障工程质量与通行安全。


推动多方协同共治，优化交通综合治理。聚焦“接诉即办”高频问题推动未诉先办，压实基层与运营企业责任。强化规划、建设、管理、执法跨部门协作。构建“政府主导、行业协同、公众参与”共治体系，健全信息公开与决策机制，搭建参与平台，畅通公众建言渠道，实现社会协同共治。
强化人才引领驱动，赋能行业治理高质量发展。推进道路交通规划发展研究院实体运营，立足行业系统研究，深化政产学研深度融合，聚焦智慧交通、绿色低碳等关键技术领域开展攻关，培育复合型专业人才，孵化交通领域创新产业；围绕全区交通规划编制、重大项目论证、产业政策制定等工作，提供科学性研判、优先级排序的专业咨询与决策支撑。健全人才分类评价激励机制，做强区属交通建设养护企业，全面提升路网建设、运维管理专业化能力。
[bookmark: _Toc15323][bookmark: _Toc1733018742][bookmark: _Toc32760]
第四章 保障措施
[bookmark: _Toc209544422][bookmark: _Toc525292533][bookmark: _Toc1568][bookmark: _Toc27925]一、建强综合统筹机制
坚持党的领导，发挥各级党组织在“十五五”交通发展中的引领作用。由丰台区城市管理委员会（交通委员会）牵头，联合各单位建立规划实施工作专班，强化与市级部门联动，完善资金土地统筹机制。建立台账管理制度，将重点任务纳入交通综合治理年度框架，明确责任主体和时间节点。
[bookmark: _Toc1303][bookmark: _Toc19535][bookmark: _Toc286329314][bookmark: _Toc209544423]二、落实资金资源保障
积极争取中央及市级财政资金和专项债支持，针对站城一体化、智慧交通等经营性项目推广多元化融资，吸引社会资本参与。坚持“要素跟着项目走”，优先保障绿色出行用地，鼓励枢纽场站综合开发。
[bookmark: _Toc17163][bookmark: _Toc1973411118][bookmark: _Toc209544424][bookmark: _Toc14109]三、强化多元主体协作
发挥政府主导作用，激发市场活力，鼓励多元资本参与交通投资运营。建立与央企、国企及相关职能部门的常态化沟通机制，深化区域交通协同协作。出台激励政策支持共享停车、智慧物流、自动驾驶等业态发展。
[bookmark: _Toc7185][bookmark: _Toc10417][bookmark: _Toc1383215958][bookmark: _Toc209544425]四、持续动态监督评价
构建统计监测指标体系，引入第三方机构开展年度监测和中期评估，将评估结果与绩效考核挂钩。建立规划动态调整机制，畅通12345热线和满意度调查等公众参与渠道，将群众获得感作为衡量实施成效的重要标准。
