
实施单位

联系电话

年初预算数 全年预算数 全年执行数 分值 执行率 得分计算方法

年度资金总额： 1290.000000 1440.000000 1439.795902 10 99.99%

其中：财政拨款 1290.000000 1440.000000 1439.795902 —— 99.99%

上年结转资金 0.000000 0.000000 —— ——

其他资金 0.000000 0.000000 0.000000 —— ——

一级
指标

二级
指标

三级指标 实际完成值(B) 分值 得分
偏差原因分析
及改进措施

项目研究报告 1本 4 4

轨迹数据库 1万条 3 3

行为轨迹库的数
据标准

包含3个字段的
轨迹数据标准一

套

3 3

数据驱动的小汽
车驾驶模型原型

1套 4 4

交通需求场景库
包含5种城市的
需求模型一套

3 3

绩
效
指
标

产出
指标
（50
分）

 项目支出绩效自评表

（2021年度）

项目名称 2021年特大城市交通拥堵治理仿真技术研究

主管部门 北京交通发展研究院 北京交通发展研究院

项目负责人 57079900

得分

10.00

——

——

——

预期目标 实际完成情况

执行率*该指
标分值，最高
不得超过分值
上限。

项目资金          
          （万

元）

年度
总体
目标

总体目标：

基于交通大数据、人工智能、超级计算、行为仿真、动态优化
等技术，构建集动态交通模拟、评估预测、沙盘推练为一体的
超级仿真网络，为特大城市交通拥堵治理和大范围交通政策、
规划、管理方案评估与分析提供显式决策支持手段。
项目经过三年的研发已经构建起“三核两翼”的宏中微三层次
仿真架构，接下来将针对宏观、中观、微观三个层次的特点，
实现“宏观快速”、“中观动态”、“微观行为”三大技术突
破。
2021年在宏观层面，通过构建交通需求场景库，提高宏观层面
的预测精度；在中观层面，通过研发动态多模式仿真技术实现
公交网络仿真；在微观层面，构建轨迹行为库，研发小客车微
观交通行为模型。

年度目标：
1、完成《特大城市交通拥堵治理超级仿真技术研究2021年度报
告》；
2、完善轨迹识别算法，制定轨迹行为库的数据标准；
3、采集10小时以上航拍视频并识别出轨迹；
4、构建基于航拍原始轨迹数据的数据清洗与处理流程，扩充车
辆轨迹库规模；
5、研发数据驱动的小客车微观交通行为模型；
6、研发动态多模式车流仿真技术，重点针对地面公交网络进行
仿真；
7、研发基于人工智能的交通需求模型，构建交通需求场景库。

2021年度，项目主要完成以下内容：
1、完成《特大城市交通拥堵治理超级仿真技术研究2021年度报告》
一份；
2、完善轨迹识别算法，识别率提升到95%以上，制定一项轨迹行为
库的数据标准；
3、采集完成10小时以上航拍视频并识别出轨迹；
4、构建完成基于航拍原始轨迹数据的数据清洗与处理流程，扩充了
车辆轨迹库规模；
5、研发完成数据驱动的小客车微观交通行为模型；
6、研发了公交动态分配方法，实现了地面公交网络仿真；
7、研发基于人工智能的交通需求模型，构建交通需求场景库。

年度指标值（A） 得分计算方法

1本

数量
指标

高精度车辆轨迹1万条

包含至少3个字段的数据标准1
套

1套

包含适应至少3种城市土地利用
场景的需求模型一套

定量指标：完成值
达到指标值，记满
分；未达到指标
值，按B/A或A/B*
该指标分值记分。



一级
指标

二级
指标

三级指标 实际完成值(B) 分值 得分
偏差原因分析
及改进措施

年度指标值（A） 得分计算方法

数量
指标

动态多模式车流
仿真技术

包含公交和小汽
车的多模式动态
分配模型一套

4 4

年度终期报告评
审结果

良 3 3

动态多模式车流
仿真技术

完成五环内道路
网和公交网的动

态分配
3 3

交通需求场景库 预测精度80% 3 3

航拍轨迹识别算
法识别率

识别率90%以上 3 3

国内调研完成时
间

2021年4月 4 3.6
相关工作进度
还可以进一步

加快

构建模型、开发
仿真系统原型

2021年12月 4 3.6
相关工作进度
还可以进一步

加快

案例应用并形成
报告

2021年12月 4 3.6
相关工作进度
还可以进一步

加快

成本
指标

项目预算控制数 1439.7959万元 5 5

效益
指标
（40
分）

社会
效益
指标

交通需求场景库

适用于多种规划
场景的出行分布
预测与方案评

估，提升交通需
求预测精度到

80%以上

10 10

产出
指标
（50
分）

绩
效
指
标

包含至少两种交通模式的模型
一套

 2021年3月-2021年12月

 2021年7月-2021年12月

1440万元
未超批复预算记满
分；超批复预算，
根据实际倒扣分。

适用于多种规划场景预测评
估，并提升交通需求预测精度

质量
指标

进度
指标

定性指标：分为达
成预期指标、基本
达成预期指标且效
果较好效果、部分
达成预期指标且具
有一定效果、未达
成预期指标且效果
较差四档。根据“
四档”原则分别按
照指标分值的100-
90%(含90%)、90-
80%(含80%)、80-
60%(含60%)、60-
0%来记分。

定量指标：完成值
达到指标值，记满
分；未达到指标
值，按B/A或A/B*
该指标分值记分。

定性指标：分为达
成预期指标、基本
达成预期指标且效
果较好效果、部分
达成预期指标且具
有一定效果、未达
成预期指标且效果
较差四档。根据“
四档”原则分别按
照指标分值的100-
90%(含90%)、90-
80%(含80%)、80-
60%(含60%)、60-
0%来记分。

良及以上

实现北京市五环范围内道路网
和公交网络动态分配 

  
 


交通需求预测精度不低于65%

阴影下识别率达到90%以上

 2021年1月-2021年4月



一级
指标

二级
指标

三级指标 实际完成值(B) 分值 得分
偏差原因分析
及改进措施

年度指标值（A） 得分计算方法

航拍轨迹识别算
法

阴影中车辆的识
别率提升到90%
以上，减少人工
修正工作量，加
速轨迹提取过程

10 8

航拍识别算法
在遮挡情况下
的追踪准确率
还有待进一步
提升

基于视频数据构
建数据驱动的车
辆行为模型

采用人工智能算
法，依据北京真
实数据进行建

模，降低仿真指
标预测值与真实

值间的偏差

10 8

现阶段车辆行
为模型对于特
殊驾驶行为的
预测能力还需
要通过更多的
训练集进一步
提升

动态多模式车流

仿真技术
提升多模式网络

优化的计算效率
10 8

动态多模式车
流仿真在运行
全北京路网运

行时的效率还
有待进一步提
升

100 92.80 ——总分：

填报注意事项:
1.得分一档最高不能超过该指标分值上限。
2.定量指标若为正向指标，则得分计算方法应用全年实际值(B)/年度指标值（A)*该指标分值;若定量指标为反向指标，则得分计算方法应
用年度指标值（A )/全年实际值（B)*该指标分值。若年初指标值设定偏低，则得分计算方法应用（全年实际值（B）一年度指标值（A))/
年度指标值（A) *100%。若计算结果在200%-300%（含200%）区间，则按照该指标分值的10%扣分;计算结果在300%-500%(含300%)区间，则
按照该指标分值的20%扣分;计算结果高于500%(含500%)，则按照该指标分值的 30%扣分。
3.请在“偏差原因分析及改进措施”中说明偏离目标、不能完成目标的原因及拟采取的措施。
4.90（含 )-100分为优、80（含）-90分为良、60(含）-80分为中、60分以下为差。

效益
指标
（40
分）

绩
效
指
标

社会
效益
指标

定性指标：分为达
成预期指标、基本
达成预期指标且效
果较好效果、部分
达成预期指标且具
有一定效果、未达
成预期指标且效果
较差四档。根据“
四档”原则分别按
照指标分值的100-
90%(含90%)、90-
80%(含80%)、80-
60%(含60%)、60-
0%来记分。

提高识别率后可减少核验工作
量，从而加速提取轨迹数据提

取过程

更符合北京微观交通行为特
征，提高建模速度，降低仿真

预测偏差

弥补技术缺口，提升大规模网

络中小汽车和公交服务的网络
优化计算效率


